


Hierbij onze reactie naar aanleiding van de Presentatie “Voorlopig ontwerp Brugweg, fietspad Zwarteweg en Bloemendaalseweg” van 2 juli 2026. Als bewoners van het deel dat in de presentatie wordt aangeduid met Brugweg ‘midden’ maak ik graag gebruik van de mogelijkheid om op dit plan te reageren voorzover het betrekking heeft op de voorgestelde aanpassingen m.b.t. de Brugweg.

Brugweg Algemeen.
Voorgesteld wordt: Rijbaan met suggestiestroken.
Reactie: prima dit is volgens de huidige situatie. 

Brugweg Parkeren.
Voorgesteld wordt: verhoogd parkeren (met name bij Brugweg west)
Reactie: Misschien niet zo’n goed idee omdat het de manoeuvreerruimte voor het verkeer verminderd, bijvoorbeeld (kwetsbare) fietsers kunnen dan niet meer eenvoudig uitwijken naar vrije ruimte op de parkeerstrook omdat ze belemmerd worden door de verhoging. 


Brugweg Snelheid.
Voorgesteld wordt: Verspringing van weg en plateaus
Reactie: Geen goed idee!

Asverspringingen van de weg in Brugweg ‘midden’ niet doen. 
Dit levert gevaarlijke situaties op van gemotoriseerd verkeer dat zich in 8! extra bochten moet wringen naast de vele fietsers op de Brugweg. Verkeersdeelnemers die vaak ook de kortste weg zullen nemen m.a.w. niet netjes de bochten volgen. Dit gaat tot gevaarlijke situaties leiden waarbij fietsers klemgereden zullen worden of erger.
Het verkeer vanuit de uitritten van de woningen in het deel Brugweg midden kan nu veilig de weg op rijden omdat er, ondanks potentieel zicht belemmerende heggen hekken en poorten, voldoende ruimte zit tussen de uitrit en het begin van de weg. Als de weg door de as verspringingen veel dichter bij de uitritten komt te liggen gaat dit ten koste van het overzicht en de veiligheid. 
Een meer technisch bezwaar is dat er risico’s zijn met betrekking tot het draagvermogen van de weg indien deze verplaatst wordt t.o.v. de huidige ligging die gedurende eeuwen van gebruik een bepaalde zetting en stevigheid heeft bereikt die niet van toepassing is op de naastgelegen (nu nog) groenstroken waar de weg komt te lopen als er as verspringingen worden gemaakt.

Plateaus hebben we in het verleden tot ongeveer 2012 al op de Brugweg gehad. Dit was geen succes.  Het zware verkeer dat over de plateaus reed zorgde voor trillingen die voelbaar waren in de woningen en zelfs tot schade leiden. Daarnaast veroorzaakte het extra geluidsoverlast door zwaar passerend verkeer in de nacht. Op aandringen van de bewoners zijn de plateaus vervangen door de huidige ‘visuele’ drempels ter hoogte van de weg versmallingen. 

Extra passeerstroken in Brugweg midden
In het plan zijn ook 2 extra passeerstroken ingetekend in het deel Brugweg midden. In onze ervaring voldoen de huidige passeeropties in dit deel van de Brugweg en zou de aanleg ervan eerder uitnodigen tot hogere snelheden omdat de weg bij de passeerplekken breder wordt. 

Extra parkeerplekken (11 stuks) op de Brugweg thv Brugweg 92 
Reactie: Goed plan. 

Extra voetgangersbrug van/naar Winterdijk
Reactie: Het is ons niet duidelijk hoe een extra brug de veiligheid zou verhogen t.o.v. de bestaande situatie. 

Diverse punten
De Brugweg is een prachtige oude weg die in grote lijnen zo moet blijven. Brugweg-Oost en Brugweg-Midden die moeten zo blijven. Dus geen asverspringingen en extra passervakken daar. Ook de brug naar de Winterdijk niets meedoen. Het probleem van de Brugweg is het westelijke deel. Dit is eigenlijk het enige deel dat aangepast moet worden. 

1. Kan het kleine stoepje aan de rechterkant van de oprit naar de hefbrug verwijderd worden (of kleiner gemaakt). Zodat het fietspad breder wordt. In de huidige situatie rijden fietser gevaarlijk tussen de vrachtauto’s door naar de linkerkant van de rijbaan.
 
2. Bij de versmallingen met aparte fietspaden aan beide zijden van de versmalling de invoegstrook van de fietsers langer maken. 

3. De witte tegels bij de slootkant ander materiaal gebruiken ze zijn nu gebroken en of verzakt.

4. De 30km snelheidslimiet onder de aandacht brengen met smileypaal of camera zeer wenselijk.



Samenvattend
Het wegdek van de Brugweg is aan vernieuwing toe behoud hierbij de bestaande versmallingen i.v.m. het beperken van de snelheid. Pas geen plateaus of drempels toe. Dit hebben we in het verleden al geprobeerd op de Brugweg maar hadden meer nadelen dan voordelen. Ook geen asverspringingen in het middendeel ook hier zijn de nadelen groter dan de voordelen. 
De handhaving van de (terecht) ingesteld 30km is nu nog een probleem. Echter nu recent, in navolging van Amsterdam, meer steden grote delen van de bebouwde kom aanmerken als 30 km zone wordt ook de roep om effectieve handhaving van de 30km groter. Óók als een weg, zoals de Brugweg, niet in alle opzichten ingericht is als 30 km weg. In een artikel van het SWOV wordt gemeld dat de inzet van flitspalen voor gebied ontsluitende wegen zoals de Brugweg nu wel door het OM als een optie wordt gezien https://swov.nl/nl/fact/30kmuur-wegen-12-wordt-de-snelheid-op-30kmuur-wegen-gehandhaafd . 
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